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Paten tanspruche: 

1. Schnellwaschanlage fur Fahrzeuge, mit einer 
das Fahrzeug uberspanncnden und langs des 
stehenden Fahrzeuges verfahrbaren Waschbrucke, 
die zwei iotrechte rotierende Waschbursten fur die 
beiden Seitenwande und eine horizontaie, heb- und 
senkbare rotierende Waschburste fflr die Stirnwan- 
de und das Dach des Fahrzeugs tragt, sowie mit 
(einer seibsttatigen Steuervorrichtung fur die Wasch- 
brGcke, deren Steuerprogramm Waschphasen fur. 
die Stirnwandwasche und fur die Seitenwandwasche 
umfaQt* dadurch gekennzeich.net, daB 
zwei im wesentlichen gleich ausgebildete Wasch- 
.brucken (14, 15) hintereinander angeordnet und 
durch die gemeinsame Steuervorrichtung gleichzei- 
tig und unabhangig voneinander steuerbar sind und 
daB das Steuerprogramm jeder Waschbriicke die 
Wsische je einer Stirnwand und des Daches und 
etwas mehr als die Halfte beider Seitenwande 
umfaBt und bei der einen Waschbrucke mit der 
Stirnwandwasche und bei der anderen Waschbrucke 
mit der Seitenwandwasche beginnt 

2. Schnellwaschanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die mit der Langswasche 
beginnendc Waschbriicke mit dem Waschvorgang in 
der Fahrzeugmitte cinsctzt. 



Die Erfindung betrifft eine Schnellwaschanlage fur 
Fahrzeugc, mit einer das Fahrzeug Qberspannenden und 
langs des stehenden Fahrzeuges verfahrbaren Wasch-. 
bruckc, die zwei Iotrechte rotierende Waschbursten fiir 
die beiden Seitenwande und eine horizontaie, heb- und 
senkbare rotierende Waschhurste fur die Stirnwandc 
und das Dach des Fahrzeugs tragi, sowie mit einer 
seibsttatigen Steuervorrichtung fur die Waschbrucke. 
deren Steuerprogramm Waschphasen fur die Stirn- 
wandwasche und Tur die Seitenwandwasche umfaBt. 

Eine solche Waschanlage ist z. B. aus »Krafthand« 
1965, S. 1246. bekannt. Das Arbeiten mit stehendem 
Fahrzeug hat vor allem den Vorleii, daB die 
Fahrgeschwindigkeit der Waschbrucke optimal einge- 
stelll werden kann. Hicrdurch sowie durch die gute 
Waschwirkung der horizonialen Waschburste auch auf 
die Stirnwandc sowie durch die Moglichkeit, durch Hin- 
und Riicklauf der Waschbrucke eine zweimaiige 
Wasche zu erzielen, ermoglichen bei derartigen 
Waschanlagcn eine besonders gute Reinigungsleistung. 

Dies wird allerdings erreicht durch die aufgrund der 
gewahlten Fahrgeschwindigkeit der WaschbrOcke fest- 
liegende Gesamtdauer der Wasche; die insbesondere 
bei langen Fahrzeugen wie Omnibussen, StraBenbahnen 
usw. unerwflnscht lang sein kann. Eine Steigerung der 
Fahrgeschwindigkeit der Waschbriicke zur VerkOrzung 
der Waschdauer wilrdc die Reinigungsleistung beein- 
Irachtigen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
Waschanlage der eingangs genannlen Art cine wesenlli- 
che Verkurzung der gesamten Waschdauer* unlcr 
Beibehaltung der ftir den Waschvorgang optiriialen 
Fahrgeschwindigkeit der Waschbrucke und ohne 
Mmderung der Qualitat der Reinigung zu erzielen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch 
gelost, daB zwei im wesentlichen gleich ausgebildete 
Waschbrucken hintereinander angeordnet und durch 
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die gemeinsame Steuervorrichtung gleichzeitig und 
unabhangig voneinander steuerbar sind und daB das 
Steuerprogramm jeder Waschbrucke die Wasche je 
einer Stirnwand und des Daches und etwas mehr als die 
5 Halfte beider Seitenwande umfaBt und bei der einen. 
Waschbrucke mit der Stirnwandwasche und bei der 
anderen Waschbrucke mit der Seitenwandwasche 
beginnL 

Dadurch, daB jede der beiden Waschbrucken nur eine 
io Fahrstrecke von etwa der Halfte der Fahrzeuglange 
zurucklegen muB t wird die gesamte Waschdauer nahezu 
•jialbiert; durch die angegebene Art der Steuerung der 
•beiden Waschbrucken wird jede gegenseitige Behinde- 
rung der Waschbrucken sowie jede tote Zone im 
15 Grenzbereich der beiden Waschstrecken der beiden 
iBrucken vermieden und ein Arbeiten der beiden 
^Waschbrucken wh gleichbleib en der. optimal gewahlter 
Geschwindigkeit ohne Zeitveriust ennoglicht. 

Es ist zwar eine Waschanlage mit einer Waschbrucke 
20 der eingangs genannten An bekannt (DT-OS 18 03 749). 
die auf jeder Seite zwei im Abstand hintereinander 
angeordnete Iotrechte rotierende Waschbursten fiir 
jede Seitenwand aufweist. Hicrdurch wird aber eine 
Verkflrzung des Wasch vorgangs nicht erreicht, da die 
25 Waschbrucke die Gesamtlange des Fahrzeugs abfahren 
muB. Die doppelten lotrechten Waschbursten bearbci- 
ten nacheinander die Gesamtlange der Seitenwande 
und haben nur den Zweck, anstelle der horizontalen 
Waschburste die Wasche der Stirnwande zu uberneh- 
30 men. Es isi weiterhin eine Waschanlage ..bekannt 
(DT-AS 12 19 348), die keine Waschbrucke, d. h. keine 
portalartig das Fahrzeug uberspannende Konslruktion, 
sondern auf jeder Seite des Fahrzeugs je einen. 
"unabhangig vom anderen verfahrbaren Trager mil 
35 lotrechten Waschbursten tragt. Obwohl hier jeder 
Trager zwei im Abstand hintereinander angeordnete 
Iotrechte Waschbursten aufweist, die Trager unabhangi- 
gc gegcnlaufigc Fahrbewegungen ausftihren und ihrc 
Waschbcreiche sich an den Stirnwanden des Fahrzeu- 
40 ges iiberlappen. liegt eine Obereinstimmung mit der 
Erfindung nicht vor, da die beiden Trager gewisserma- 
Ben nur als Hiilften einer Waschbrucke aufzufassen sind, 
die uber die Gesamtlange des Fahrzeugs bewegl 
werden, so daB sich fur jede dieser Halften, obwohl sie 
45 unabhangig gegenlaufig bewegt werden, die gleiche 
. lange Waschzeit ergibt, als wenn sie gemeinsam als 
WaschbrOcke bewegl wurden. Die doppell vorgesehe- 
nen lotrechten Waschbursten an jeder Seite haben auch 
hier nur den Zweck, die Wasche der Stirnwande zu 
50 ubernchmen, da eine horizontaie Waschburste fehlt. 

Bei der erfindungsgemaBen Schnellwaschanlage kann 
die mit der Seitenwandwasche beginnende Waschbruk- 
ke prinzipiell an jedem belicbigcn Punkt der Seiten- 
wand, insbesondere auch nahe dem Fahrzeugende, mit 
55 der Wasche beginnen. Zu einer besonders bevorzugten 
Ausfuhrungsform mit stets gleichsinniger Bewegung der 
beiden Waschbursten kommt man jedoch, wenn die mit 
der Langswasche beginnende Waschbrucke mit dem 
Waschvorgang in der Fahrzeugmitte einsetzt 
60 Das erfindungsgemaBe Steuerprogramm der beiden 
Waschbrucken kann selbstverstandlich durch geeignete, 
z. B. auf die Lage und Kontur des Fahrzeugs 
ansprechende Tastfuhler gesteuert sein; insbesondere 
kann bei der bevorzugten Ausfuhrungsform beim 
65 Durchfahren des Fahrzeugs durch die eine t die Wasche 
, in der Fahrzeugmitte beginnende Waschbrucke eine 
Aktivierung der Steuervorrichtung und beim Erreichen 
der anderen, die W5sche an der vorderen Stirnwand 
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beginnenden Waschbrucke die endgiiltige Auslosung 
der Steuervorrichtung erfoigen. Zusatziich konnen 
selbstverstandlich Signaleinrichtungen oder Sperren 
vorgesehen sein, die dem Fahrzeugfuhrer anzeigen, 
wann er das Fahrzeug zu stoppen hat und wann der 5 
Waschvorgang beendet ist und das Fahrzeug wieder 
ifahren darf. 

Pie Erfindung wird irn folgenden naher unier 
Bezugnahme auf die- in der Zeichnung veranschaulich- 
ten, vorteilhaften AusfGhrungsbeispiele beschrieben. In 10 
der Zeichnung zeigen 

Fi g. 1 eine schematische Seitenansicht einer Schnell- 
waschanlage und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung von vier 
aufeinander folgenden Arbeitsphasen dieser Schneil- 15 
waschanlage. 

GemaB Fig. 1 sind im Flur 1 der Schnellwaschanlage 
Fahrschienen 2 zur Fuhrung zweier Waschbriicken 3 
und 4 eingeiassen. die obcn von einem l.eittrager 5 
gefflhrt sind. der an einem Genist 6 in geeigneter Weise 20 
parallel zu den Fahrschienen 2 angebracht ist. Im 
Bereich des Leittragers sind auch die Versorgungsstran- 
ge 7 zur Energieversorgung der Waschbriicken 3 und 4 
angebracht. Auch der Fahrantrieb der Waschbriicken 
kann auf den Leittrager wirkeh. 25 

Jede Waschbrucke besteht aus einem umgekehrl 
U-fdrmigen Gcrust 8, das die Fahreinrichmngen (Rader 
9 unci Fahrantrieb), zwei rotierbare Waschburstcn 10 
mit vcrtikaler Achse und eine rotierende Waschburste 
11. mil horizontaler. Achse sowte deren Antriebe tragi. 30 
Die Waschburstcn sind in bekanntcr Weise ;in 
bcwcglichen Tragern gelagert, die gestatten, die 
Waschbiirsten an die Fahrzeugoberflaehe hcranzufuh- 
ren. Es sind ferner gegebenenfalls Fuhler vorgesehen. 
die die nchtige Finsleilung der Waschbursten zu dem 35 
Fahrzeug crmoglichen. Die horizontale Waschburstc ist 
vertikal an dem Bruckengesteil verfahrbar zum 
Waschen der vorderen und himeren Slirnflilchcn des 
Fahrzeugs. In F i g. 1 sind strichpunktiert bei 10', 11' und 
11" Arbcitsstellungen der vertikalen und horizontaien 40 
Waschburstcn angedeutet, die von der Ruhestellung 
abweichen. Bei 12 ist die Ruhestellung der Briicken 
angedeutet. Bei 13 ist ein von der Anlage zu waschender 
Omnibus angedeutet. 

Die bevorzugten Arbeitsphasen veranschaulicht die 45 
Fig. 2. Die beiden Waschbriicken 14 und 15 sind in 
Darstellung 2a in der Ruhestellung gezeigt. Urn den 
Waschvorgang an dem Fahrzeug 13 zu beginnen. fahren 
sie nach dem manuellen oder automatischen Einschalten 
der Anlage in die in Fig. 2b angedeuteten Wasch-Aus- 50 
gangssteilungen. GemaO Fig. 2c beginnt die Wasch- 
brucke 14 zunachst m.'l dem Langswaschgang, wobci die 
gesteuerte Bewegung der horizontaien Waschbursten 
neben der Darstellung der . Anlage mit Preiien 
angedeutet sind. Die Streckc 16 legt die BrQcke bis zum 55 
Erreichen des Fahrzeugs im Schnellgang zuruck. 
Danach senkt sich die horizontale Waschbiirsle (bei 17), 
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urn dann im Bewegungsgang 18 bis zur Fahrzeugmitte 
das Dach des Fahrzeuges zu waschen, wahrend die 
veaikalen Waschbursten die Seitenflachen des Fahrzeu- 
ges waschen. 

. Demgegenuber beginnt die Waschbrucke 15 mit der 
Wasche der gegenuberiiegenden Fahrzeugstirnwand, 
Indem die horizontale Burste zunachst gemaB Pfeil 19 
schneil abgesenkt und bei 20 an das Fahrzeug 
herangfjfahren wird, urn wahrend des Waschens den 
Weg 21 zu beschreiben. Wahrenddessen schreitet die 
Brucke 14 bis zur Fahrzeugmitte vor und wascht den 
miuieren Bereich des Fahrzeugs. 

GemaB Fig. 2d fahrt die Waschbrucke 14 nach dem 
Erreichen der Fahrzeugmitte zur linken Fahrzeugfront 
zuriick, wobei das Dach und die Fahrzeugseiten in 
entgegengesetzter Richturig aoch einmal ge waschen 
werden. Erst dann fol^t die Stirn wand wasche gemaB 
Weg 23. Wahrenddesstn hat die. Waschbrucke 15 die 
Stirnwandwasche am anderen Ende des Fahrzeugs 
beendet und geht gemaG Pfeil 24 zur Langswasche uber 
bis zur Fahrzeugmitte, urn gemaB Fig. 2e dieselbe 
Strecke noch cinmal zuruck zu waschen und eine 
weilere doppelte Stirnwandwasche 26 und 27 anzu- 
schlieBen. Auch die andere Fahrzcugstirnflache wird 
gemaB den Pfeilen 28 t 29 und 30 noch einmal in beiden 
Richtungen gewaschen. Danach kehren beide Bruckcn 
in die Wasch-Ausgangssteilung zuruck. 

Fur die Steuerung der Anlage ist an demjenigen Ende 
der Anlage, an dem das Fahrzeug in die Anlage einfahrt 
ein Signalgeber (Koniaktgeber. Ultraschall- oder 
Lichtschranke, Schlauchschalter od. dgi.) vorgesehen, 
wahrend sich vor dem Ausfahrcndc an bzw. kurz vor 
derjenigen Stelle. an der sich die Vorderrader des 
Fahrzeugs in der Waschstellung befinden sollen. 
vorleilhafterweise im Boden cine Kontaktschwellc. 
Induktionsschlcife od. dgl. angebracht isu die durch 
Oberfahren durch das Fahrzeug den Vorgang auslost. 
Ferner ist ein Steuerschaller vorgesehen, der beim 
Erreichen des miuieren Fahrzeugbcreichs.die Wasch- 
bruckenbewegung umsteueru Es kann sich dabei urn 
einen ortsfestcn Schaller handeln, der bei seinem 
Erreichen die Steuercinrichtung entsprechend beein- 
fluBt. Es kann aber auch auf geeignete Weise der von 
den Waschbriicken von ihrer Ausgangsstellung oder der 
Waschanfangsstellung an der Fahrzeugfront zuruckge- 
legte Weg langcnmaBig oder zeitmaBig gemessen 
werden, um das Umsteuersignal auszulosen. Dab?i kann 
Vorsorge dafflr getroffen sein, daI3 die Steuereinrich- 
tung auf die jeweiiige Fahrzcuglange eingestellt werden 
kann. 

An der Ausfahrseite der Schnellwaschanlage ist eine 
Ampel vorgesehen, die dem Fahrzeugfuhrer anzeigt. 
wann er das Fahrzeug aus der Schnellwaschanlage 
herausFahren darf. Diese Ampelaniage kann ersetzt 
oder erganzi sein durch andere optische oder akustische 
Signaleinrichtungen. 
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Schnellwaschanlage fur Eahrzeuge- 



Die Erfindung bezielrt sich auf eine Schnellwascii- 
anlage fair, stehende Fahrzeuge mit einer in Langs- 
richtung der Anlage iiber die lange der Waschstrecke 
fahrbar angeordneten, die Waschvorrichtungen tragen- 
den Waschbrttcke. 

Schnellwaschanlagen,. in denen das .Falirzeug stelrt, 
wahrend die Waschbrucke fahrbar angeordnet ist,-'lia- 
ben gegenuber solchen Anlagen, in denen das Fahr- 
zeug langsam durch. die stationar angeordnete Wasch- 
brticke fahrt, den Yorteil, dafl die Waschgeschwindig- 
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keit der Anlage konatruktiv optimal festgelegt wer- 
den'kann. Sie haben ferner den Vorteil, dafl in zwel 
Richtungen gewaschen werden kann, wodurch die Ent- 
stehung von "Schmutzs chat ten" hinter Oberflachener- 
hebungen vermieden wird. Man zieht sie deahalb fUr 
die sorgfaltige Pahrzeugpf lege vor, obwohl sie den 
Kachteil haben, dafl die V/aschdauer ggf. grQfler 1st, 
als die von Durchfahranlagen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Wasch- 
zeit solcher Anlagen zu verringern, und zwar einer- 
seits mit Maflnahmen, die den Waschvorgang als solchen 
betreffen und andererseits durch geeignete Gestal- 
tung der Steuerungaeinrichttingen. 

Die erfindungsgemafle Losung besteht darin, dafl eine 
Mehrzahl von Waschbrticken in Langsrichtung der An- 
lage hintereinander angeordnet ist, die gleichzeitig 
auf dasselbe Fahrzeug einwirken. Zweckmafiigerweise 
sind zwei Waschbriicken vorgeeehen, die getrennte 
Bereiche des Fahrzeugs bearbeiten, indem sie je zur 
Bearbeitung etwa der Halfte der Waschstrecke vorge- 
sehen sind. Die Bearbeitungsstrecken der beiden 
WasohbrUcken miissen selbstverstandlich ltickenlos an- 
einander anschlieflen. Um einen Streifen geringerer 
Wascheinwirkung im Grenzbereich zu vermeiden, laflt 
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man die beiden Waschstrecken vorteilhaf terweise . 
einander tiberlappen. 

Die Bewegung der "beiden Waschbrucken wird zweck- 
mafligerweise aufdinander abgestimmt . E.a sind dabei 
im wesentlichen zwei Verf ahr en-Alt ernativ en anwend- 
bar. Bei der ersten ist die Bewegung srichtung def 
beiden Waschbriicken gleichsinnig. Beispielsweise 
fangt.eine der beiden Waschbriicken an einem Pahr- 
zeugende an, wahrend der Arbeitsbeginn der anderen 
Waschbrticke in der Pahrzeugmitte liegt. Dabei ist es 
im Prinzip gleichgultig, ob ftir die Langswasche nur 
ein Bewegungsgang in einer Richtung oder zwei Gange 
zunachst in der einen und spater in der anderen Rich- 
tung vorgesehen werden. Beispielsweise beginnt die- 
jenige Brttcke, die sich bei Waschbeginn am Pahrzeug- 
ende befindet, zunachst mit der Prontwasche und geht 
erst dann zu der iangswasche uber, wenn die andere 
Waschbriicke bereitsvon der Pahrzeugmitte am anderen 
Pahrzeugende arigelangt ist, urn die andere Pahrzeug- 
front zu waschen. Nachdem die eine Waschbrticke die 
Pahrzeugmitte erreicht und die andere Pahrzeugbrucke 
die Pahrzeugfront gewaschen hat, konnen beide Briicken 
in einem weiteren Langswaachgang in ihre Ausgangs- 
atellungen zuruckkehren oder in der erreichten Stel- 
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lung verbleiben und den Was clivor gang- beenden. Im 
letzteren Pall splelt sich der folgende Wasciivor- 
gang umgekehrt wie der erlauterte ab. 

Bei der zweiten Verfahrensalternative verlauf en die 
Bewegungsrichtungen der bei den Waschbriicken beim 
Langswaschen gegensinnig, wobei die Umkehr der Be- 
wegungsrichtungen im tJberlappungsbereich der Wasch- 
strecken zeitlich gegeneinander verschoben ist. Mit 
anderen Worten waschen die beiden Waschbriicken im 
tJberlappungsbereich nacheinander . 

Damit man optimale Arbeit age schwindigke it en wahlen 
kann, bildet man die Steuerimgseinrichtung fUr die 
Waschbriicken zweckmafligerweise so aus, dafl die Vor- 
schubgeschwindigkeiten der beiden Briicken in ver- 
gleichbaren Phasen der Langswasche gleich sind, Ba- 
mit die Waschbriicken dennoch zu unterschie'dliehen 
Zeitpunkten im tJberlappungsbereich ankommen, werden 
diese Arbeit sphas en jedoch zeitlich gegeneinander 
verschoben. Diese- zeitliche Verschiebung kann man 
beispielsweiae dadurch erreichen, dafl die eine Y/asch- 
briicke mit der Frontwasche beginnt, wahrend die an- 
dere mit der langswasche begixmt. Wenn man je.doch 
gleiche Folge der Arbeitsphasen wiinscht, wenn also 
beispielsweise beide Briicken mit der Frontwasche an- 
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fangen sollen, kann man das zeitlich yerachobene 
Waschen des ttberlappungsbereichs dadurch erreichen, 
dafl man fiir beide* Wasckbrucken unterschiedliche 
Startzeitpunkte wah.lt. Ein abnliclies Ergebnis er- 
halirman, wenn man die Wasckstrecken untersabiedlich 
lang maclit. Beide Iloglichkeiten, also die Walil un- 
terscbiedliclier Startzeitpunkte. als. auch die Wahl un- 
terschiedlicher Waschstrecken, laasen sich kombi- 
nieren. 

Schliefll-icli besteht eine Moglichkeit zur Vers chie bung 
der Bewe'gungsumkelir der beiden Waschbrucken im Uber- 
lappungsbereich darin, dafl die Waschgeschwindigkeiten 
bei der Langswasche unterschiedlicJi gemaclit werden. 

Durcb. die beschriebene gleichzeitige- Anwendung zweier 
Y/asch.brucken erh&lt man eine Verdoppelung der Wasta- 
ges ckwindigkeit und damit eine Halbierung der Wasch- 
zeit. Dieser Effekt tritt besonders stark beim 
Wasch.en langer Fahrzeuge, beispielsweisa von Omni- 
bussen, Straflenbahnen, Eisenbahnwagen, in Erscheinung 

Die Verkurzung der eigentlichen Waschzeit stellt je- 
dock insofern nur einen (Deilerfolg dar, als auch. ge- 
wisse Zeitspannen fur das Einfahren des Fahrzeugs, '. 
fur das Einrichten der Anlage auf das. spezielle Fahr- 
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zeug und auf den Einschaltvorgang entf alien. Dies 
gilt auch dann, wenn man voraussetzst, daJ3 - wie 
bekannt - die Anlage auf bestimmte Standardlangen 
der Fahrzeuge eingestellt werden kann und dafl die 
Waschbrucken nach dem Einschalten selbsttatig im 
Schnellgang an die Pahrzeugenden heraaf ahren, ehe 
sie den eigentlichen Waschvorgang mit geringerer Ge- 
schwindigkeit beginnen. Denn das Pahrzeug mufl vor dem 
Beginn dea Waschens mbglichst sclmell und moglichst 
genau in die gewunschte Waschposition gefahren wer- 
den, Dieses Ziel wird bei bekannten Anlagen selbst 
dann nur unvollkommen erreicht, wenn die Pahrzeug- 
atellung durch ortsfeste Piihler abgetastet wird, die 
die Steuereinrichtung beeinf lussen. Eine vollauto- 
matische Oder wenigstens weitgehend automatisierte - 
Einsclialtung lafit sich namlich nicht ohne weiteres 
erreichen, da dfe verfugbaren Puhler auch durch. an- * 
dere Einfltisse, die nicht fur das Einf ahren des Pahr- 
zeugs spezifisch sind, beeinflufit werden kbnnen. Bei- 
spielsweise konnen Lichtschranken oder mechanische, 
uber Flurhbhe ragende Puhler auch ron durchgehenden 
Personen betatigt werden, wahrend im Boden einge- 
lassene Induktionsschleif en nicht nur durch die Fahr- 
zeugfront (Vorderrader ) beim Einf ahren eines Pahr- 
zeugs, sondern auch beim Ausf ahren desselben (Hinter- 
rader) beeinfluBt werden. • 
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Die erfindungsgemafie Losung Dezieht sicii dalier fer- 
ner aiif die- Steuerungseinrichtung >ti einer Schnell- 
waschanlage fiir steh'ende Fahrzeuge, die vor Wasch- 
beginn am einen Ende in die Anlage einf ahren und 
nach Waschende am anderen Ende aus der Anlage heraus- 
fahren, wobei die Steuereinrichtung so ausgebildet 
ist, daB sie die Anlage -vollautomatisch oder halb- 
automatisch einschaltet, eobald die Pront des zu 
waschenden Eahrzeugs eine durch einen Einschalt- 
fiihler bestimmte Stellung erreicht hat, wobei die ser 
Teil der losung zur Yerbesserung des ffesamteff ekts ; 
zweekmafligerweise gemeinsam mit der vorher erlauter- 
ten Ibsung- angewendet wird. 

ErfindungsgemaB zeichnet sich diese Steuereinrichtung 
dadurch aue, daJ3 an dem Einfahrende der Anlage ein 
Vorfuhler vorgesehen ist und dafl die Steuereinrich- 
tung so ausgebildet ist,- dai3 die Einschaltung nur 
dann aufgrund des von den Einschaltfuhlern ergange- 
nen Impulses die Anlage einschaltet, wenn innerhalV 
eines bestimmten Zeitintervalls zuvor ein Impuls . 
des Yorfuhlere eingegangen ist. 

Bei dieser Anordnung kann es nicht geschehen, dafl 
die Anlage vers hentlich durch f ehlerhaf te Betati- 
gung des Einschaltfuhlers eingeschaltet wird, weil 
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der Einscbaltfttbler nur wabrend eiries bestimmten 
Zeitint'ervalls aktiv ist, nacbdem der VorfUhler be-, 
tatigt worden ist. Die Lange des Zeitintervalls wird " 
dabei unter Beriicksicbtigung der langsten iiblicben 
Einfabrzeiten der zu wascbenden Fabrzeuge gewablt. 
Verwendet man beispielsweise ala Vorfubler eine 
Licbtscbranke im Bereicb der Yfascbbrucke, die beim 
Einfabren des Fabrzeugs am Einfabrende ihre Rube- 
stellung bat, und ist als Einschaltfubler eine In- 
duktionsscbleife im Boden an derjenigen Stelle ange- 
ordnet, die die Vorderrader in der korrekten Pabr- 
zeugstellung erreicben, so ist eine Aktivierung des 
Einscbaltfublers durcb die Hinterrader des Fabrzeugs 
beim Ausfabren nicbt mdglicb, da der Einscbaltfiibler 
beim Herausfahren des Pabrzeugs wegen Ablaufs des 
erwabnten Zeitintervalls nicbt mebr aktiv ist. 

Zusatzlicb zu dieser Einricbtung sind selbstver- 
standlich Signaleinricbtungen oder Sperren vorge- 
seben, die dem Fabrzeugfubrer anzeigen, wann er das 
Pabrzeug zu stoppen bat (namliob beim Erreicben des 
Einscbaltfublers) und wann der Wascbvorgang beendet 
ist und das Pabrzeug wieder fabren darf . 

Die Erfindung wird im folgenden naber unter Bezug- 
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nahme auf die in der Zeichnung T.eranschaulichten, 

# * 

Torteilhaften Ausfuhrungsbeispiele beschrieben. In- 
der Zeichnung zeigen: 

Pig. 1 . eine schematische Seitenansicht einer 
Anlage und 

Pig. 2 eine schematische Darstellung von Tier 
auf einander f olgenden Punktionsstadien 
dieser Anlage. 

Gemafl Pig. 1 sind im Plur 1 der Anlage Pahrs chi enen 
2 zur Piihrung zweier Waschbrucken 3 und 4 eingelas- 
aen, die oben Ton einem leittrager * 5 gefiihrt sind, 
der an einem Geriist 6 in geeigneter Weise parallel 
zu den Pahrschienen 2 angebracht ist. Im Bereich des 
Leittragers sind auch die Yersorgungsstrange 7 zur 
EnergieTersorgung der Waschbrucken 3 und 4 ange- 
bracht. Auch der Pahrantrieb der Brticken iann auf 
den Leittrager wirken. 

Jede Waachbrucke besteht aua einem umgekehrt U- 
formigen Geriist 8, das die Pahreinrichtungen (Ra- 
der 9 und Pahrantrieb),. zwei rotierbare Waschbursten 
10 mit vertikaler Achse und eine rotierende Wasch- 
"btirst-e 1 1 mit horizontaler Achse sowie deren An- 
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triebe tragt. Die WaschMirsten aind in bekannter 
Weise an beweglichen Tragern gelagert, die gestatten, 
die Waschbiirsteh an die Pahrzeugoberflache heranzu- 
fiihren. Es. aind ferner gegebenenfalls Piihler vorge- 
aehen, die die riohtige Einstellung der Waschbiirsten 
zu dem Fahrzeug ermoglichen. Die horizontals Wasch- 
biirste ist vertikal an dem BrUckengestell verfahrbar 
zum Waschen der vorderen und hinteren Prontflachen 
dea Pahrzeugs. In Pig. 1 aind strichpunktiert bei 
10', 11 • und 11" Arbeit sstellungen der vertikalen 
und horizontaien Waschbursten angedeutet, die von 
der Ruhestellung abweichen. Bei 12 ist die Ruhestel- 
lung der Briicken angedeutet. Bei 13 iat ein von der 
Anlage zu bearbeitender Omnibus angedeutet. 

Bin bevorzugtes Arbeitsverfahren veranachaulichen die 
in Pig. 2 wiedergegebenen Punktions.stadien. Die bei- 
den WaschbrUcken 14 und 15 sind in Darstellung 2a 
in der Ruheatellung gezeigt. Um das- Waschverfahren 
an dem Pahrzeug 13 aufzunehmen, fahren sie nach dem 
manuellen Oder automatischen E inaehalten der Anlage 
in die in Pig. 2b angedeutet en Wasch-Ausgangsstel- 
lungen. Gemafi Pig. 2c beginnt die Wasohbriicke 14 zu- 
nachst mit dem Langswaschgang, wobei die Steuerbe- 
wegungen der horizontaien Waschbiirste neben der Dar- 
stellung der Anlage mit Pfeilen angedeutet sind. Die 

i 
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Strecke 16 legt die Briicke bis zum Erreichen des 
Pahrzeugs im Schnellgang zuriick. Danach senkt sich 
die horizontale WaschbiLrste , urn im Bewegungsgang 18 
bis zur Pahrzeugmitte das Dach zu wasclien, wahrend 
die vertikaleh Wascbbursten die -Seitenflachen des 
Pahrzeugs 'was chen. - Demgegenuber beginnt die Y/asch- 
briicke 15 mit der Wasche der anderen Pahrzeugfront , 
indem die horizontale Burste zunachst gemafl- Pfeil 19 
schnell abgesenkt und bei 20 an das.Fahrzeug heran- 
gefahren wird, urn wahrend des Waschens den Y/eg 21 
zu beschreiben. Yfahrenddessen schreitet die Briicke 
14 bis zur Pahrzeugmitte vor und wascht den mitt- 
leren Bereich unbehelligt . 

Gemafl Pig. 2d fahrt die Waschbriicke 14 nach dem Er- 
reichen der Pahrzeugmitte zur link en Pahrzeugfront 
zuriick, wobei das Dach und die Pahrzeugseiten in 
entgegengesetzter Eichtung noch einmal gewaschen 
werden. Erst dann folgt die Front wasche gemafl T/eg 
23. Tahrendd'essen hat die Waschbrucke 15 die Pront- 
wasche am anderen Ende des Pahrzeugs beendet und 
geht gemafl Pfeil 24 zur Langswasche tiber bis zur 
Pahrzeugmitte, urn gemafl Pig. 2e dieselbe Strecke 
noch einmal zuriickzuwaschen und eine weitere doppel- 
te Prontwasche 26 und 27 anzuschlie Ben. Auch die 
andere Pahrzeugfront wird gemafl den Pfeilen 28, 29 
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und 30 noch einmal in beiden Richtungen gewaschen. ' 
Danach kehren beide Brucken in die Wasch-Ausgangs- 
stellung zuruck. 

Pur die Steuerung der Anlage ist an demj.enigen Ende 
der Anlage, an dem das Pahrzeug in die Anlage ein- 
fahrt, ein Signalgeber (Kontaktgeber, Ultraschall- 
oder licbtschranke, Scblauchschalter Oder der- 
gleichen) vorgesehen, wahrend sich vor dem Ausfabr- 
ende . an beziehungsweise kurz vor derjenigen Stelle , 
an der eich die Vorderrader dea Pahrzeugs in der 
Waschstellung befinden sollen, vorteilhafterweiae im 
Boden eine Kontaktschwelle, Induktionsschleif e oder 
dergleichen angebracht ist, die durch Uberfahren 
durch das Pahrzeug den Vor gang auslbst. Perner ist 
ein Steuerschalter vorgesehen, der beim Erreichen des 
mittleren Pahrzeugsbereichs die Waschbnickenbewegung 
umsteuert. Es kann sich dabei urn einen ortsfesten 
Scbalter handeln, der bei seinem Erreichen die Steu- 
ereinrichtung entsprechend beeinfluflt. Es kann aber 
auch auf geeignete ¥eise der von den Waschbriicken 
von ihrer Ausgangsstellung Oder der Was chanfangsst el- 
lung an der Pahrzeugfront zuriickgelegte Weg langen- 
mafiig oder zeitmaSig gemessen werden, urn das Um- 
steuersignal auszulosen. Dabei kann Vorsorge dafiir 
getroffen aein, dafl die Steuereinrichtung auf die 
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jeweilige Fanrzeuglange eingestell-fc werden kann. 

An der Ausfanrseite der Anlage ist eine Ampel vorge- 
sehen, die dem Fahrzeugfunrer in .geeigneter Weise 
anzeigt, wann er das Fahrzeug aus der Anlage heraus- 
fahren darf . Diese Ampelanlage kann ersetzt oder er 
ganzt sein durch andere optiscn Oder akustiscn wahr 
nehmbare Signaleinricntungen. 
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1. Scnnellwaschanlage fur stehende Fahrzeuge mit einer 
in langsrichtung der Anlage uber die Lange der 
Waschstrecke fahrbar angeordneten, die Waschvor- 
ricbtungen tragenden Ytescnbrucke, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl eine Mehrzahl gleichzeitig arbeiten- 
der Waschbrucken (14, 15) in Langsrichtung der An- 
lage hintereinander angeordnet ist. 

2. Schnellwaschanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl zwei Waschbrucken zur Bearbeitung von 
je etwa der Halfte der Waschstrecke rorgesehen sind. 

3. Scnnellwaschanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, -dafl die Waschbriicken einander uberlappen. 

4. Schnellwaschanlage nach Anspruch 2 Oder 3, 
gekennzeichnet durch gleichsinnige Bewegungsrichtung 
der beiden Waschbrucken. 

5. Schnellwaschanlage nacb Anspruch 2 oder 3, gekenn- 
zeichnet durch gegensinnige Bewegungsrichtung der 
beiden Waschbrucken mit zeitlich gegeneinander ver- 
schobener TJmkehr der Bewegungsrichtung im Uber- 
lappungsbereich der Waschstrecken. 
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6. Schnellwas chantage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 die Yorschubgeschwindigkeiten der bei- 
den Brucken in den Phasen (22, 24, 25) der Langs- 
wasche der Anlage gleich sind, diese Phasen ;jedoch 
zeitlich gegeneinander verschoben sind. 

7. Schnellwaschanlage nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Phasen (21, 23) der Stirn- 
eeitenwasche "bei einer Waschbriicke vor, bei der an- 
deren nach der Langswasche yorgesehen. ist . 

8. Schnellwaschanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Phasenfolge und die Vorschubge- 
schwi ndigkeit bei der Langswasche bei beiden Wasch- 
brxioken gleich, die Startzeitpunkte aber unter- 
schiedlich sind. 

9. Schnellwaschanlage nach Anspruch 5 Oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Phasenfolge und die Yor- 
schubgeschwihdigkeit bei der langswasche bei beiden 
Waschbrucken gleich, die Waschstreeken der langs- 
wasche aber unterschiedlich sind. 

10. Schnellwaschanlage nach Anspruch 5» dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Waschgeschwindigkeiten bei. der 
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Langs was die unterschiedlich. sind; 

Scimellwaschanlage fair stehende Fahrzeuge, die vor 
Waschbeginn am einen Ende in die Anlage einf ahren 
und nach Waschende am anderen Ende aus der Anlage 
herausfahren, mit einer S-teuereinrichtimg zur auto- 
matis-chen Einschaltung der Anlage, sobald die Front 
des zu wasclienden Fahrzeugs eine durch. einen Ein- 
schaltfutiler bestimmte Stellung erreicht hat, ins- 
besondere naoli einem der AnaprUche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeiohnet, daB an dem Einfahrende der Anlage 
ein Yorfuhler vorgesehen ist und daB die Steuerein- 
richtung so ausgebildet ist, daB die Einschaltung 
nur dann aufgrund des vom Einschaltfuhler ergangenen 
Impulses die Anlage einschaltet, wenn innerhalb , 
eines bestimmten Zeitintervalls zuvor ein Impuls 
des Torfiihlers eingegangen ist. 
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